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Eva Blanc

Rauchabziige fiir Lokomotivschuppen auf dem Personenbahnhof in
Mannheim aus der Oppenauer Steinkrugfabrik

In der zwischen 1824 und ca. 1878/80 existierenden Steinkrugfabrik in Oppenau (Baden-
Wirttemberg) wurde Steinzeug mit grauem Bruch und grauer Oberflache (Steinzeug Wes-
terwalder Art) und Steinzeug mit grauem Bruch und brauner Oberflache produziert. Uber die
Auswertung von Schriftquellen und keramischem Hinterlassenschaften der Fabrik ist bereits
bekannt, dass deren Produktpalette neben Geschirrkeramik sowie technischer Keramik auch
Baukeramik, darunter Wasserleitungs- und Abtrittréhren’, umfasste. Eine weitere Sichtung
der schriftlichen Quellen ergab nun, dass die Steinkrugfabrik in Oppenau auch Rauchabziige
fur die spatestens 1873 fertiggestellten Lokomotivschuppen fir den Personenbahnhof in
Mannheim lieferte.

Die Lokomotivschuppen? auf dem Personenbahnhof in Mannheim

Im Zuge der Vergrélerung der Anlagen des Mannheimer Bahnhofs wurden seit 1865 an
der Stdostseite der Stadt mit den Arbeiten am Personen- und Rangierbahnhof begonnen. Im
Jahr 1873 waren auf dem Personenbahnhof ,2 groBe Lokomotivremisen fiir je 12 Maschi-
nen, eine Reserve-Lokomotivremise fiir 9 Maschinen, 2 Wagen-Remisen, eine Werkstétte-
Anlage bestehend in einem Lokomotiv-Werkstétte-Gebédude, einem Wagen-Werkstétte-Ge-
bédude und einem gemeinschaftlichen Geb&ude fiir Schlosserei, Dreherei und Schreinerei“?
hergestellt* (Abb. 1-2). Bis in das Jahr 1876 waren die Arbeiten am ,neuen“ Personenbahn-
hof in Mannheim weitgehend abgeschlossen und der Betrieb konnte aufgenommen werden.®

Zweck eines Lokomotivschuppens bzw. einer Lokomotivremise war nach Eduard Schmitt
1882 ,die ausser Gebrauch stehenden Locomotiven darin aufzustellen, dieselben vor den

1 Dietz 1863, 602-603; Blanc 2013, 21.

2 Lokomotivschuppen flhren nach Eduard Schmitt 1882, 57 auch die Namen Lokomotivremise, Lokomotiv-
haus und Heizhaus. Herrmann Bar 1873a, 12 und 1873b, 177 bezeichnet diese Gebaude auf dem Perso-
nenbahnhof in Mannheim als Maschinenhauser.

3 Jahres-Bericht des Grof3herzoglich Badischen Handels-Ministeriums 1874, 45.

4 Dem 1873 veroffentlichten Jahres-Bericht der GroRBherzoglich badischen Landes-Commissare fiir 1872 ist
zu entnehmen: ,Fir den Personenbahnhof sind im verflossenen Jahr die Erdanschiittungen mittelst Dienst-
bahn von Material, das in Friedrichsfeld gewonnen wurde, die Werkstattenanlagen, bestehend in einem Re-
serve-Lokomotivgebaude, einer Lokomotivwerkstatte, einer solchen fir Wagen und einer allgemeinen Werk-
statte mit Dampfmaschinen hergestellt worden. Ferner wurden vollendet zwei Wagenremisen und die beiden
Durchfahrten durch den Bahndamm sowie die Ueberwdélbung des Stadtgrabens® (Jahres-Bericht der GroR-
herzoglich badischen Landes-Commissare 1873, 40). In diesem Bericht finden die Lokomotivschuppen/ Lo-
komotivremisen unter den im Jahr 1872 fertiggestellten Gebauden keine Erwahnung.

In der Karlsruher Zeitung vom 2.7.1872 wird Uber ein Unglick auf dem Personenbahnhof in Mannheim be-
richtet, das sich am 30. Juni 1872 ereignete. In einem ,neu erbauten Maschinenhaus” stiirzte das mit eiser-
nen Platten belegte Dach ein. Bei dem genannten ,Maschinenhaus” kdnnte es sich um einen der beiden Lo-
komotivschuppen/Lokomotivremisen handeln.

In der Karlsruher Zeitung vom 5.12.1872 wurde fiir das ,Maschinenhaus Nr. Il. im hiesigen definitiven Per-
sonenbahnhof* die Ausschreibung fir ,Maurer- und Steinhauerarbeit® und die ,Lieferung und Aufstellung des
eisernen Dachstuhls® vorgenommen. Die Angebote sollten bis spatestens Samstag, den 14.12.1872 bei der
GroRherzoglichen Eisenbahnbau-Inspektion eingereicht werden. Mit ,Maschinenhaus Nr. Il ist vermutlich
der ,Lokomotivschuppen 2“ auf dem Personenbahnhof in Mannheim gemeint.

Herrmann Bar 1873a, 12 informiert Uber die ,neu” erbauten Maschinenhduser (= Lokomotivschup-
pen/Lokomotivremisen) auf dem Personenbahnhof in Mannheim. Daher ist die Errichtung und Fertigstellung
der beiden Lokomotivschuppen in den Jahren 1872 und 1873 wahrscheinlich.

5 Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen 1878, 136; Jahres-Bericht Uber die Eisenbahnen und die Dampf-
schifffahrt 1877, 8.
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Einfliissen der Kélte und der atmosphérischen Niederschldge zu schiitzen, sie vor der Be-
nutzung anzuheizen und in der Zwischenzeit dieselben reinigen und kleine Reparaturen da-
ran vornehmen zu kénnen*“.%

Die rechteckigen Mannheimer Lokomotivschuppen (Abb. 2, Buchst. F) hatten eine lichte
Lange von 66 m und eine lichte Breite von 18,48 m (Abb. 3-4).” Die Ein- und Ausfahrt erfolg-
te Uber drei Drehscheiben mit einem Durchmesser von 11,40 m (Abb.2, Buchst. P). Ein Lo-
komotivschuppen auf dem Personenbahnhof Mannheim war mit drei Gleisen a vier Standen
(fir 12 Lokomotiven), 4 festen Wasserkranen mit beweglichen Armen sowie 6 Hydranten
ausgestattet. Die 6 Einfahrtstore und der Dachstuhl waren aus ,Eisen*® gefertigt.® In den An-
bauten waren Raume fiir Flihrer und Heizer untergebracht.”® Aus dem Grundriss eines Lo-
komotivschuppens aus dem Jahr 1873 ist ersichtlich, dass die Raumlichkeiten auch zur Nut-
zung flr Putzer gedacht waren."’

Abb. 1 Der definitive Personen- und Rangierbahnhof (Buchstabe D) in Mannheim, Plan, Aus-
schnitt (bearbeitet) (Jahres-Bericht des Grof3herzoglichen Badischen Handels-
Ministeriums 1874, 42-46). Im roten Kreis sind die beiden Lokomotivschuppen (Lo-
komotivremisen) erkennbar.

6  Schmitt 1882, 57.
Schmitt 1882, 184.

8 Die Einfahrtstore bestanden aus Eisenblech (Schmitt 1882, 137-138). Fiir die Errichtung des Dachstuhls
fand Schmiedeeisen und Gusseisen Verwendung (Schmitt 1882, 110-111).

9  Bér1873a, 12.
10 Bar 1873b, 177.
11 Bar 1873a, 12, Tafel VII, Fig. 3; Schmitt 1882, 57-197, Tafel |, Fig. 4.
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Abb. 2  Situationsplan des Personen- und Rangierbahnhof in Mannheim, 1873. Unter der Bezeich-

nung ,F“ sind die beiden Lokomotivschuppen ausgewiesen, unter Buchstabe ,P“ die drei
Drehscheiben fur die Ein- und Ausfahrt (Bar 1873b, 177, Taf. XV, Fig. 1).

...........

O R R 3 —— - — el Moter
Maszectad 1-400dn0r,

Abb. 3  Grundriss eines Lokomotivschuppens auf dem Personenbahnhof in Mannheim (Bar 1873a,

12, Tafel VII, Fig. 3).
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Abb. 4  Querschnitt und Grundriss eines Lokomotivschuppens auf dem Personenbahnhof in Mann-
heim (Schmitt 1882, 57-197, Tafel |, Fig. 4).
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Abb. 5 Lage des Schlackenaufzugs zwischen den Lokomotivschuppen 1 und 2 auf dem
Personenbahnhof in Mannheim (Zimmermann 1908, 567-572, Fig. 1).

Abb. 6 Der Schlackenaufzug zwischen den Lokomotivschuppen 1 und 2 auf dem Perso-
nenbahnhof in Mannheim. Auf dem Foto, publiziert im Jahr 1908, ist hinter dem
Schlackenaufzug ein Lokomotivschuppen zu sehen (Zimmermann 1908, 567-572,
Fig. 2).
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Rauchabziige aus Oppenau fiir die Mannheimer Lokomotivschuppen

Zu den Erfordernissen eines Lokomotivschuppens gehorte u.a. die rasche Ableitung von
Wasserdampf und Rauchgasen, die bei Anheizen der Lokomotiven den Lokomotivschorn-
steinen entwichen. Diesem Zweck dienten Rauchabziige'?, die oberhalb der Stellen ange-
bracht waren, an denen sich spater die Schornsteine der eingestellten Lokomotiven befan-
den (Abb. 7).

Abb. 7 Querschnitt, Lokomotivschuppen fir 25 Stande auf dem Bahnhof Frankfurt an der Oder
(Koéniglich Niederschlesische Markische Eisenbahn). Lokomotive mit Tender unter einem
Rauchabzug (Atlas zur Zeitschrift fur Bauwesen 1859, Blatt 53).

Rauchabzlige bestehen aus zylindrischen Réhren, einem unteren trichterformigen Ansatz
von kreisrunder, viereckiger oder elliptischer Grundform und einer Haube' (Kappe, Helm,
Hut). Letztere diente dem Schutz vor einfallendem Regen. Der Trichter hingegen sicherte
das Auffangen von Rauchgasen und Wasserdampf, auch wenn der Schornstein der Lokomo-
tive nicht genau unter dem Abzug positioniert werden konnte.

Rauchabzlige wurden aus den Materialien Gusseisen, Eisenblech, Zinkblech, Kupferblech
und Keramik gefertigt. Auch die Kombination von unterschiedlichen Materialien fir Réhre,
Trichter und Haube fiir einen Abzug kam zur Anwendung.'® Zudem hatten einige Bahnen
zeitgleich Rauchabzuge unterschiedlicher Materialien innerhalb eines Lokomotivschuppens
in Gebrauch. Gut bewahrt hatten sich insbesondere jene Rauchabzlige, die aus Keramik,

12 Nach Schmitt 1882, 153 werden Rauchabziige auch Rauchfange, Rauchziige, Schornsteine, Wrasenrohre,
Heizessen, Qualmfange oder Trichterkamine genannt.

13  Konigliche Eisenbahndirektion 1894, 196; Schmitt 1882, 156.

14  Schmitt 1882, 153-165.

15 Generaldirektion 1884, 171; Konigliche Eisenbahndirektion 1894, 196. Gerade bei Rauchabzligen aus ke-
ramischem Material empfahl Eduard Schmitt 1882, 159 die Verwendung von Blechtrichtern. Lokomotiven

standen nicht immer genau unter den Trichtern. Dadurch wurde ein Teil des Trichters mehr erwarmt als der
andere. Keramiktrichter bekamen daher leicht Spriinge und fielen aus ihrer Verankerung.
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Gusseisen und Eisenblech gefertigt wurden.'® Uber Rauchabziige aus Keramik, worunter
glasierte Tonréhren und Steinzeugrohren'” zusammengefasst sind, schreibt Eduard Schmitt
1882, dass sie sich flur diesen Zweck eignen, da sie der zersetzenden Wirkung von Rauch-
gasen sehr gut widerstehen. Rauchabzige wurden aus einzelnen Réhren von 60 bis 70 cm
Lange mithilfe von Muffen zusammengesetzt. Das Zusammenfligen erfolgte mit Zement.
Neben der Eignung der Réhren aus Keramik flir Rauchabziige sprach auch die kostengtins-
tige Herstellung fiir deren Verwendung.'®

Soweit sich dies dem Querschnitt eines Lokomotivschuppens auf dem Personenbahnhof
in Mannheim aus dem Jahr 1882 entnehmen lasst (Abb. 4; Abb. 8), wurden die beiden Ge-
baude mit offenen Rauchabziigen ausgestattet, deren Unterkante héher lag als die Kamine
der Lokomotiven, die darunter ein- und ausfuhren.'® Ein Rauchabzug bestand aus vertikalen
zylindrischen Réhren, einem Trichter mit vermutlich kreisrunder Grundform und einer Haube.
Die Rauchabzige der Mannheimer Schuppen wiesen, abhangig vom jeweiligem Anbrin-
gungsort an der Dachkonstruktion, eine unterschiedliche Lange auf.
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Abb. 8 Querschnitt, Lokomotivschuppen auf dem Personenbahnhof in Mannheim (Schmitt
1882, 57-197, Tafel I, Fig. 4). Im Querschnitt sind drei Rauchabziige, bestehend aus
Rauchfangen (Rauchtrichtern), Réhren und Kaminhiten (Hauben), erkennbar.

16 Generaldirektion 1884, 171.
17 Bei Schmitt 1882, 159 beschrieben unter ,Rauchabzilige aus glasirtem Thon und aus Steingut®.

18  Schmitt 1882, 159.

19 Friedrich Zimmermann 1927, 114 beschrieb die Nachteile dieser Rauchabziige: ,Die aus dem Lokomotivka-
min abziehenden Gase kénnen die groRe Luftmenge um den Kamin herum nicht genligend erwarmen, um
einen kraftigen Abzug zu bewirken. Bei Wind und nebeligem Wetter schlagt der Rauch in das Maschinen-
haus zuriick oder bleibt Giber dem Dach in der Umgebung liegen. In diesem Fall leiden nicht nur die Anwoh-
ner durch den Rauch, sondern ganz besonders alle Beamten und Arbeiter, die im Lokomotivschuppen sich
aufhalten missen. Dann werden die Tore aufgelassen, damit der Rauch aus den Schuppen hinausgeblasen
wird. Der kraftige Durchzug durch den Lokomotivschuppen treibt aber den Rauch zwischen Lokomotivkamin
und Rauchabzug erst recht in das Maschinenhaus hinein. Unter dem Luftdurchzug leiden aber wieder Be-
amte und Arbeiter des Schuppens, so daf} Erkrankungen der Atmungsorgane und der Haut auftreten.”
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Pro Lokomotivschuppen lieferte die Steinkrugfabrik Remy & Glnther in Oppenau 30 m
Rauchréhren mit einer Weite von 39 cm, 18 Kaminhite mit Deckel und 18 Rauchtrichter im
Wert von insgesamt 1265 Mark (Abb. 9).

Steingutrohren, Rauchréhren von Remy &
Ginther in Oppenau.

30 1fd. Meter gerade Rohren 39 C™, 30 laufende Meter Rauchrohre aus
weit & 7 fl. = 560 fl. Steingut, 39c® weit & 12 Mark . 960 Mark
Kaminhiite mit Deckel 18 Stiick 18 2‘&;“ Axammh““ mit Deckel 3 s
84142 kr. = 84 « 361 18 Stiick Rauchtrichter & 8,01 Mark 160 ,

— 1265 .,

Rauchfiinge 18 Stiick & 5 fl. 12 kr.
= 98 « 36 « 738 12

Abb. 9 Kosten fur Rauchabzige, bestehend aus Roéhren, Rauchfidngen (Rauchtrichtern) und Ka-
minhuten (Hauben) fur einen Lokomotivschuppen auf dem Personenbahnhof Mannheim
(Kosten in Gulden links: Bar 1873a, 12, Tafel VII, Fig. 3; Kosten umgerechnet in Mark rechts:
Schmitt 1882, 185).

Die Steingutrohre von Theodor Gianther in Oppenau (Baden) sind 300, 330, 360 und 390™™
weit und kosten pro laufenden Meter bez. 7, 8, 9 und 10 Mark; die zugehdrigen Hauben mit Deckel
ca. 8 Mark, der Trichter ca. 9 Mark.

Thonrohre von Heinrich Polko in Bitterfeld von 830, 360 und 400™™ lichter Weite kosten
pro laufenden Meter bez. 7,10, 7,60 und 9,50 Mark.

Die von J. Thewaldt in Hoehr (bei Coblenz) fabricirten 440 ™™ weiten, sehr dinnwandigen
Steingutrohre kosten pro laufenden Meter 11 Mark; das 60 lange Kopfstick kostet 8,50 Mark, der
45°™ hohe Rauchtrichter 10 Mark.

Abb. 10 Auflistung von Herstellern von Rauchabziigen fiir Lokomotivschuppen aus Keramik
(Schmitt 1882, 160).

Die Oppenauer Steinkrugfabrik produzierte auch Réhren mit einer Weite von 300, 330,
360 mm mit den jeweils dazu passenden Hauben und Trichtern (Abb. 10). Uber die einzel-
nen Produktionsschritte bei der Herstellung der Oppenauer Steinzeugrohren liegen bislang
keine Erkenntnisse vor.

Daneben wurden auch weitere Produzenten von Rauchabzigen aus Keramik bekannt.
Der Lokomotivschuppen der Berlin-Potsdam-Magdeburger Eisenbahn auf dem Berliner
Bahnhof wurde mit tdnernen Rauchabziigen der Firma May & Co. in Bitterfeld ausgestattet.
Sie kosteten inklusive Trichter und Haube pro Abzug mit Armatur und Aufstellen 289,50
Mark. Die Rauchabziige waren 314 mm weit, innen glasiert und aus einzelnen Stiicken mit
Muffen zusammengesetzt. Die Hohe betrug mit Rauchfang und Haube 10,04 m, wovon sich
3,45 m Uber dem Dach befanden.?

Anlasslich der ,lll. Pfalzischen Industrie-Ausstellung“ prasentierte die in Rohrbach (Pfalz)
ansassige Firma Gebrider Remy (1865 bis ca. 1888/90) im Sommer 1872 ein ,Locomotiv-
rohr“ aus Steinzeug. Die pfalzische Eisenbahn unternahm mit Réhren dieses Unternehmens
Versuche. Soweit bekannt, zersprangen die erwahnten Rohren bei Verwendung.?! Weitere

20 Schmitt 1882, 159. Die Darstellung von Eduard Schmitt beruht auf einem Bericht eines Herrn Weise aus
dem Jahr 1864. Er berichtete Uber die Konstruktion der von ihm ausgefiihrten ,thdnernen Schornsteine des
Locomotivhauses” der Berlin-Potsdam-Magdeburger Eisenbahn auf dem Bahnhof in Berlin. Die Tonréhren
wurden von May u. Comp. in Bitterfeld geliefert. Sie kosteten inklusive Trichter und Haube ,34 Thir. 22 Sgr.“
pro Schornstein, mit Armatur und Aufstellen jedoch ,96 Thir. 15 Sgr.“. Die Schornsteine waren 12 Zoll weit,
innen glasiert und aus einzelnen Stiicken mit Muffen zusammengekittet. Die Hohe betrug mit Rauchfang
und Haube 32 Ful, wovon sich 11 Ful ber dem Dach befanden (Verein fir Eisenbahnkunde zu Berlin
1865, 411-412).

21 Bericht Uber die Ill. Pfalzische Industrie-Ausstellung 1873, 54; Blanc 2021, 35.
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Hersteller von Rauchabziigen aus Keramik in Lokomotivschuppen waren Heinrich Polko in
Bitterfeld??, J. Thewaldt in H6hr? (Abb. 10), Gerz & Séhne in Hohr*, die , Thonwaarenfabrik
Fr. Chr. Fikentscher in Zwickau“?, die ,Quarz- & Porcelain-Ziegelfabrik in Wodlik bei Pil-
sen“® (Abb. 11), die Steinzeugwaren-Fabrik Anton Hart in Neukinsberg bei Eger?” (Abb.
12-13), die ,Thon- und Chamottewaaren-Fabrik Heinrich Schulz in Preschen-Bilin“?® (Abb.
14), die ,furstlich Oettingen’sche Thonwaarenfabrik in Lachowitz bei Kénigsaal“?® (Abb. 15),
die ,Zabéhlitzer Thonwaaren-Fabrik bei Kénigsaal bei Prag“®, die ,Thon- und Chamottewaa-
ren-Fabrik Wildstein in Prag“ (Abb. 16) und die ,Thonwaaren-Fabrik in Floridsdor“f®! bei Wien
(Abb. 17-19).

Es ist davon auszugehen, dass den genannten Herstellern noch zahlreiche weitere Pro-
duzenten von Rauchabziigen aus Steinzeug flr Lokomotivschuppen hinzugefiigt werden
koénnen.

ZUR BAUSAISON

das grisste Thonwaarenlager in Prag

FRANZ XAVER GEISSLER,

Tischlergasse INr. 16 neu.

Wasserleitungs- e Weket Sonwthrion Quuitinen
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ek Zelchnung vl Angebe, v wele
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22 Schmitt 1882, 160.
23  Schmitt 1882, 160. Die ehemalige Gemeinde Hohr gehort heute zur Stadt Hohr-Grenzhausen.

24 Das Unternehmen zeigte auf der Welt-Ausstellung in Wien 1873 ,Thonrdhren fiir Locomotivschuppen"
(Welt-Ausstellung 1873, 381).

25 Deutsche Bauzeitung 1879, 216.
26 Die Ortschaft Wodlik ist ,nachst ,Zaluzi“ (Zaluzi) ,bei Tremoschna“ (Tfemo$na) zu lokalisieren (Adress-Buch

der konigl. Kreisstadt Pilsen 1864, 80; Statistischer Bericht der Handels- und Gewerbekammer in Pilsen
1877, 427).

27 Ich danke Bernd Brinkmann (Milheim an der Ruhr) fur den Hinweis zur Herstellung von ,Rauchréhren fiir
Lokomotiv-Heizhauser” in Neukinsberg. Vgl. auch Brinkmann 2016, 34-36.

Neukinsberg (Novy Hrozhatov) ist heute zusammen mit Altkinsberg (Stary Hroziatov) ein Ortsteil der Stadt
Eger (Cheb).

28 Preschen (Bfestany) ist ein abgebaggertes Dorf, das sich vier Kilometer von Bilin (Bilina) entfernt befand.

29 Auf der ,Ausstellung in Prag fir béhmische Thonwaaren-, Porcellan- und Glas-Industrie® befand sich unter
den von der firstlich Oettingen’sche Thonwaarenfabrik gezeigten Erzeugnissen u.a. ein ,groRartiger
Schornstein fiir Locomotiv-Heizhduser® (Deutsche Topfer- und Ziegler-Zeitung 1875, 154). Konigsaal
(Zbraslav) ist heute ein Stadltteil von Prag.

30 Jarsch 1865, 28-29; Oedenburger Lokal-Blatt 1866, 214 (Hinweis auf Erzeugung von bewahrten ténernen
Schornsteinen fir Lokomotiv-Heizhauser).

31 Floridsdorf ist heute der 21. Wiener Gemeindebezirk.
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Abbildungen der Rauchréhren fir Lokomo-
tiv-Heizhauser. Auszug aus dem Preis-Cou-
rant der Ersten Steinzeugwaren-Fabrik An-
ton Hart, Neukinsberg bei Eger 1905 (Preis-
Courant der Ersten Steinzeugwaren-Fabrik
Anton Hart, Neukinsberg bei Eger 1905,

Preise der Rauchrdhren fiir Lokomotiv-Heizhduser.
Lichter Durchmesser in Millimeter 4‘!) 4 B ﬁ"'/no
Armml)\mhmmi}mw ( ik 440 0 are
g T T Kepl T Rohmsteck | Conus

tgur-ro A | B/1 mit Nase B ] T D
Gesamthohe in Centimeter . . L. 134 107 | | . 12
Gewicht in Kilogramm ca. . N 102 73 | | (K] L)
Preise per Stock 6. W. Kronen . . | | |
Lichter Durchmesser in Millimeter 500 ™
Aeusseres Darchmesser in Millimeter | 555 £, o u- N

BN CE. S Y Rohrstock T | Cones
Figur-Neo. ) T K T A (samNeel B1 | B ¢t | ¢ | D
Gesamthohe in Centimeter . . . .| 120 | 84 | 18 | 134 | 102 |80 | 54 | i»
Gewicht in Kilogamm ca . . . " T | 9 | W40 | 1 | o T s 102
Preise por Sibck 8. W Krosms | B = M= B—TH— =\ 6s—| 18

Abb. 13 Preise der Rauchrdéhren fur Lokomotiv-Heizhduser. Auszug aus dem Preis-Cou-
rant der Ersten Steinzeugwaren-Fabrik Anton Hart, Neukinsberg bei Eger 1905
(Preis-Courant der Ersten Steinzeugwaren-Fabrik Anton Hart, Neukinsberg bei

Eger 1905, 14-15).
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Heinrich Schulz,

Thon- und Chamottewaaren-Fabrik

Preschen-Bilin,

offerirt und unterhilt Lager von allen Gattungen Chamotte,
Keil:, Form- und Gesimsziegeln, Wasserleitungs-, Trauf-
und Kanalrohren, Abortschliucben, Rinnen, Robren, Konische,
Geinzen, Trichter, Ausgisse, Wandpissoirs, Plerdemuscheln,
Kaminaufsitze, Kamine far Locomotive, Heizhiuser, Flaschen,
Tiegeln, Pflasterplatten, Bauverzierungen und Vasen.

Preis-Courante werden auf Verlangen franco zugesandt.
Gefiillige Auftrige werden rasch, solid uod billig ausgefabrt.

Abb. 14
Inserat,
vom 22. Marz 1875 (Teplitz-Schénauer
Anzeiger 1875).

Teplitz-Schonauer Anzeige
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Wiederlage

der k. k. prin.

Glas - Fabriken
MAYR'S NEFFE.

=
Abll, Sconstenbein, Seellbcane, Jran
soastbel wmd Sallenbod
GHLANTAFELN
Selin, Nitwog, ariahd, ackdurpr, ge
o, w allen Aachen aed Nuancen sl
Man, ao0b, inbamreth, tele, wiekent, Wid
p ater, mant aud Wenlichn
“. X " ’;.. " .‘. ‘3'3
Mtuamugeglnmtnaam
{51 Ol Poiceionn and afitneg
Compencptinter, Nugrin, Iuipen, Slatide
n, o idame, Raundgleden, cmtad, glate,

»
N

mathrt wab decovint, IS adlcryen, B
e, Slathaken, Ballcrhond wad Butterie
At L ow, ale Slargatinngen Hie @fen:
baduen, Sesanfalten, Lampens v ‘
fabrifen, fowse fie ben Telograpbendienft.

Abb. 15
Inserat, Prager Land vom

26.Mai 1868 (PragerLand
1868, 168).

o

..

Wiederlage

der firkl.

Thomam';mken

KOENIGSAAL,

»

~o .' N
Walferdcitus 0, Abeet, Canal, Nudbang,

st Toanfoibren, Dadrivncn, Nneghile,
Tllews, Flovemuidel, Naminauifioe,
2 devufiome fi t‘rlr-c'hr-\\mbiuh,
Abertomndtungen, Platten, Gefdfle fie
demifde Swede u. {.w, and voryliglidher

glaficter Sleinjengmaffa,
fenericfie Siegel, V1d:, FevmPeine, Fae.

unt 2 pedinmreterten, S petiumdarrplat. |

tem, Kodren, Watermufon unt Ciabrean-
topfe w. | w. and veryliglider
Chamotte-Massa
Saten, Thierteple, Panornamente u, | w0,
and befier terra cotta.

S —_—

Deomvagegafic n Prag

|

Die Thion- und Chamottewaaren-Fabrik Wildfein
des Carl Ritter von Wilhelm in Prag,
Comptoir und Magazine bel

C. SOBITSCHK A,

ag, Pofid Nr. 23 nenu,

offorirt und untorhiit Lagor von:

allen Gattunges Chametts

o Kelh und Farmel goln, Wasserivttanes, Tranf ssd Ksaslrédres,

Adertachisnrben Kinnew, rom recdeche, Galnren, T 0ter, Piwsoles. Awsgime Plerdemoncioln. Kamioe

fir Locomative Netahdnser wnd Treibbaw bettanges. Raminawfoit
wnd Fatwassernncopletion Mer
Halenthoa vtn:w' Qualitht far Gl

ersagiseh

Oeimpe Lov I

solide Efctumng ab Frag. o Bthen Frassessdad oiw Yollersreuth

Abb. 16

re. Gasrrtorien  Spediamdarrplatics
riadriken

hethesy wird frasce oder

Porcellain’
madta ol DO Crr geliefert . dareh directe ad beglastigte
Frochtsttne sind wir in dor Lage, don Herren Abnehmmers vorihodibafie Sfferton 1u sielien
Al gnte Ban, Tale: wod Dachubegel worden o0 Wikdatel o golsler,

1od stk 4y

1ot A} it
'nb’:“l’o werden suf Yolsniem franes seomacdt. o Gl age Anftriae foden prempte =l

Inserat, Prager Geschéafts-Zeitung vom 17. Mai 1876.
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Die erste 8¢ k. k. priv.

THONWAAREN-TABRIX
des V. Schiffner in Floridsdorf Lei Wien

empiedit Nre Porzalian-, Quarz- ssl Chamotie-Elegel, « wis Fiatton, Formatelas st Rotorten Mr dis bichuon Fesergrads 11 ale
Qrigetem Proboo, forser ) MSchat wiohtig fr Neubauten: RShren s Porzellan-Stelnzengmasse (ir Abort-, Xamin- ssd Wasser-
loltungen, tlashart, ianen sad saveen smabilint 335, billiger ale die visornes, bie resiend wis diese, frostiesd, weoll scbiochio Wirmeleiter, Jedem
seblage widerstebond, ebenss jesem Drucke, ln vlner boken Temperator gesebmalion, olod dieseiben undarehdringlich und shurefess, also gant
das Ocgenibel)l der gewibalichen poriven Thonrd ren and verbaiten sioh gogen dose wie Porrallan snd Tipferwanre,

In der Radelfehnserne darel 7 Jakre flir shaomtliche Aborte angewandl, Sewibros sie sieh treffdich

ASs derveiben Macse werden gofeniigt unzerstérbare Kaminaufshtze ¢rone Kamine s Lokomotiv-HMelzhlaser share.
fesie Platten oie,

Die Fahrk Shorpirmt hel Abordelinngom die vollitindige Garmatie, und habon sieh dicse Rivesganiore in Esgland snd Deatseh -
1and, desss in BOhmon, MAhren ool Ungars, wegen dicier sseserordeatiiohon Ngensebafien langeher clagebirgact and doo elbernon ver-
dedngt. Probea werden anf Wansh gratis verseadet

Veriretor tir Wien lerr B, Blolner, Amalicogane Nr. 30,
. « Pest . D, Vanks Sohn, Walrmersrase,

Abb. 17 Inserat, Allgemeine Bauzeitung 1872.

K k g priv.
Erste Floridsdorfer "§* Thonwaarenfabrik.

Glasirte Steinzeug-Réhren
flir Wasser-, Canal-, Abort- und Luftleitangen.

MINESS N“vlm

WiaH. L0030 82384

=
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=
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-
&
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3
g}
S
s
w

JORNEYZIOH-ALIOWO00T N HIIYQIGONTY

Chameotteziegel, Platten und DLsrtel.

Abb. 18 Inserat, Der Bautechniker vom 27. Januar 1882
(Der Bautechniker 1882, 39).

K. k. priv. Floridsdorfer erste Chamotte-Steinzeugrdhren- und Thonwaaren-Fabrik

LEDERER & NESSENYI
Floridsdorf und Wien, I., Operngasse 14

offeriren in bester Qualitit billigst:
i i farWasser- Abort-,Canal-, Luft-,
Glacirte Steinzeugrihren (77" ™ ot [

Siure-, Petroleumleitun-
gen, Durchlisse etc.

Schornsteinaufsitze und Deckplatien rar dieselven.
for Mauern, Pfeller, Ballustraden; Ein-
Wllhm" fassungssteine fir Girten; (-ren:ﬂelne.
“Kilometerzeiger.

Rauchrihren far Locomotiv-Heizhiiuser.

Rinnen aller Art, Canalsohlen-Auskleidungen, Klinker-
steine und Platten, Ausgiisse und Pissoirs. ;

Chamottesteine, Platten, Formstaine asive und hoblein /g

normalen Formen
und Dimeunxionen nach Augabe oder Zeichnung, bis zu
den hichsten pyrometrischen Anforderungen.

* Chamottemdrtel und . Thonerde, Apparate und Gefasse. L3
Uebernahme completer Rohr-Canalisirungen und Pflasterungen.

Muster und Voranschliige gratis und franco.

Abb. 19 Inserat, Wiener Communal-Kalender 1892.
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Zusammenfassung

Die zwischen 1824 und 1878/80 in Oppenau existierende Steinkrugfabrik lieferte fur die
beiden spatestens im Jahr 1873 fertiggestellten Lokomotivschuppen des Personenbahnhofs
in Mannheim Rauchabzlige, bestehend aus Hauben (Kaminhten), zylindrischen Réhren und
Trichtern (Rauchfangen). Durch vorangegangene Forschungen ist bereits bekannt, dass in
der Oppenauer Fabrik Baukeramik in Form von Wasser- und Abtrittréhren hergestellt wurde.
Bisher noch nicht nachgewiesen war jedoch, dass auch Rauchabzilige fir Lokomotivschup-
pen zur Produktpalette der Steinkrugfabrik gehorten.

Dank

Ich danke Bernd Brinkmann (Mulheim an der Ruhr) und Wolfram Brimmer (Renchtéaler
Heimatmuseum Oppenau) fur die Durchsicht des Textes und ihre zahlreichen Hinweise.
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